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Saab’s 900-mo-
del har et omfat-
tende standard-
udstyr. Varme-
anlaegget gor
den narmest til
en rullende
sauna spakket
med koreglade

Af Finn Knudstrup

Enhver kan se, at Saab 200
ikke er formgivet hverken i 4r
eller i for. Den svenske bil
kan udefra virke lidt gumpe-
tung og gammeldags, men gir
man den efter i semmene,
gemmer hejteknologi sig un-
der de svenske stilplader.

Alligevel er der noget af en
verden til forskel mellem se-
rie 900 og den langt nyere -
men ogsd dyrere 9000-Saab.
Model 900 er baseret pi den
hedengangne 99’er med den-
nes helt specielle kabine.

I Saab 900 finder vi stadig
den store buede forrude og et
ferersarde, hvor man pi sam-
me tid sidder langt fra front-
ruden og ganske dybt i forhold
tii instrumentgruppen. P3
model 900 genkendes ogsi
den gamle Saab-opfindelse
med tandingsneglen, som
sidder mellem saderne, og
som kun kan trazkkes ud, nir
vognen star i bakgear.

Men teknikken fejler ikke
noget. En Saab 900 i har vi
prevet med den ny 16-venti-
lede motor. Siledes udrustet
koster den svenske liebhaver-
bil en kvart million kroner pi
fA naer.

Prisen skal ses i forhold til
en Saab 900 i med 8-ventilet
motor ti 220.000 kr.

For de 30.000 kr. ekstra
far keber ikke 118, men 133
hestekraefter at gere godt
med. Samtidig - lidt paradok-
salt - fir man et lidt lavere
benzinforbrug.

Saab's velkendte 900-model her som 3-ders med 16-ventilel indsprajtningsmotor - noget af en kanonkugle pé gummihjul. Folo:

Erik Jepsen.

En kanonkugle

pa gummihjul

Nyheden kan springe fra 0 til
100 km/jt. pi 11,5 sekund og
kan levere en topfart af 180
kmjt.

Standardudstyret er omfat-
tende: Der er front- og haek-
spoiler, kraengningsstabilisa-
tor, nakkestetter og S-seler
bide for og bag, lygtevaskere,
servostyring, skivebremser
pa alle hjul, forszeder med var-
me og et filter, der fierner en
reekke partikler fra den luft,
der sendes ind i kabinen.

Testbilen var en 3-dors
kombi-coupé, men konceptet
fis ogsd med dore til bagsee-
det.

I 3-ders bilen er bagklap-
pen bide enorm og meget
tung at vippe op og ned. Til
gengld giver ladeporten ad-

gang til et yderst reelt lad
med en helt flad lasteflade.

Bilen er af gennemfort kva-
litet ned til de mindste detal-
jer som en radio, der landet
rundt kan modtage uden knas.

Varmeanlegget er kon-
strueret til at made den nordi-
ske vinter, nir den er skrap-
pest. Det kan producere s§
megen varm luft, at man nae-
sten begynder at lede efter
birkeris at piske sig med 1
denne rullende sauna.

Og varmen i forsederne
virker kun et minut efter start
—mens den avrige sauna fyres
op.
Vi fandt rattet Ldt vheldigt
udformet, idet der i det er
hele tre kontakter til bilens
hejrystede horn. Resultatet
er, at man »dytter« i tide og
navnlig utide.

I forhold til den 8-ventilede

bit med 12 procent mindre
kraft, er den 16-ventilede en
reguler kanonkugle pid gum-
mthjul. Accelerationen er
magtfuld, men dog tyst.

Sederne sveber
sig om fereren

Den normale Saab 9001 kan
godt fornemmes som noget af
en »slow starters, men nir
den tunge bil ferst er oppe i
fart, virker ogsi den som en
kanonkugle.

Med tilfredshed noterede
vi, at bide den og den 16-
ventilede 900’er har et spee-
dometer, der er 10{ procent
precist. Det er sjeldent at
opleve i dag. Ogsi den 8-ven-
tilede bil har den dejlige kvali-
tetsradio og hej-effekt-var-
meanlaegget med separate ka-
naler til bagsadet.

Da vi provede 900 i /8, ske-
te det i en 4-ders udgave, som
nok er at foretrakke, hvis
man hyppigt kerer med folk
bagi. I begge versioner er
bagsadet ikke den store ople-
velse i plads (fordi motoren
ligger pa langs og optager
plads) — den fir man til gen-
g2ld 1 den langt mere rumme-
lige Saab 9000, hvor man nae-
sten kan danse bagi.

900-modellen er en ganske
kompakt sag, som pd mange
mider vidner om, at Saab
ogsd bygger flyvemaskiner.
Instrumentgruppen  virker

‘som i et cockpit — logisk, let at

overskue og uden unedven-
digheder. Sederne nazrmest
svaber sig om ferer og passa-
ger, og hurtigt synes man at
blive ét med bilen, der med sit
forhjuistraek reagerer logisk
pA allé korrektioner.

Saab’en er nu som for en
regulzer oplevelse i kere-
glaede.

Gode tilbud
netop nu

Benzinekonomisk er de tunge
Saab-biler ikke alverden at
skrive hjem om, Den 16-ven-
tilede udgave, som alts3 skul-
le veere den mest ekonomi-
ske, rullede vi en tur rundt i
Danmark med en gennem-
snitsgkonomi af 12 kilometer
pi literen. Pant, men heller
ikke mere.

Man kan diskutere, om
30.000 kr. er den ekstra mo-
torkraft - som isar udmenter
sig i accelerationsevnen -
veerd. 900i/8 er miske nok
lidt lengere om at komme i
fart, men alligevel et primaert
vaerktej for den, der bruger
bilen som led i jobbet. En rig-
tig landevejs-slider, hvor den
16-ventilede tilfajer en ekstra
og sportspraeget dimension.

I den 8-ventilede udgave
havde vi i evrigt rart udstyr
som soltag og centralids ~ og
ovre den ferste ungdom tror
jeg personligt, jeg hellere ville
have lidt mere komfort og
undvaere »fuld-knald-til-nae-
ste-stoplys-evnerne.«

Men s er det rare ved net-
op Saab, at der er modeller
for ethvert temperament -
frit valgt mellem 3-, 4- og 5-
ders modelier og mellem mo-
torer med eller uden mange
ventiler og turbo. Ogs3 ud-
styrsmaessigt er variatio-
nerne utallige og indeholder
blandt meget andet tilbud om
ABS-bremser,

Billigste Saab med ind-
sprejtningsmotor er i dag en
900 1 til 220.000 kr. inklusive
soitag og elekirisk centrallis
~ et ualmindeligt godt biitil-
bud p4 linie med en karbura-
tor-version med fire dere til
under 200.000 kr., den si-
kaldte »Griffen«, som har sat
sving i den svenske fabriks
afsatning af biler til danske-
re, der krasver noget seaerligt.

1

Har man brug for let adgang til bagsadet, findes bilen
ogsa med to ekstra sidedere - og vil man give afkald pa
den ekstreme motorkraft, kan man blive Saab-ejer for
under 200.000 kr.

Saab 9001 16
mest 1 tal

[J 3-ders forhjulstrukket 5-personers kombi-coupé med
langsliggende frontmotor.

O 4-cylindret raekkemotor med benzinindspreitning og
fire ventiler pr. cylinder p4 1,985 liter, ydende 133 hk.
ved 5.500 omd./min. 8,5 kg vognvaegt at traekke for hver
shest«. 5 manuelie gear.

[10 til 100 kmyt. p4 11,5 sekund. Topfart 180 km/t. Cw-
veerdi 0,36. Gennemsnitligt benzinforbrug 12 km/1 kert
pa blyfri benzin.

O Stiv bagaksel med kraengningsstabilisator, servoski-
vebremser for og bag, tandstangstyring med servo.
OL: 4,69 m. Egenvaegt: 1.125 kg. Vendediameter 10,3
m. 18565 daek pd 54" faelge. Tank pd 63 liter = ca. 750
km, mellem tankningerne. Bagagerum 495/1600 liter
med bagsadet oppefnede. M traekke trailer pi 1.125
kg.

O3 Seerligt udstyr: Servostyring, Iygtevaskere; varme i
hejderegulerbare saeder, seler og nakkeststter ved alle
pladser.

0 Pris: 258.993 kr. inklusive 6 irs garanti mod rust.




