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Her sidder alt, som det skal. Instrumenterne sidder hajt og er meget tydelige. Man har dem aftid
i synsfeltet. Finishen er eksklusiv.

Den serigse
svensker

900-serien er nu Saabs mindste model,
og den bliver stadig bedre

Det er nu ved at veere en halv
snes ar siden, at Saab 900
kom frem, sd den har sveert
ved at lébe fra sin alder, Men
det er stadig en af markedets
mest velkarende biler, og sik-
kerhedsmeessigt fir man nap-
pe noget bédre. Bornesyg-

domme er ogsd med garanti
udryddet.

Nu, hvor Saab 90 er udgiet
af produktion efter at have
varet fremstillet i en snes 4r
(forst som 99), er 900-model-
len blevet Saabs mindste. I
basismodellen er den dog

ogsd kun 11.000 kr. dyrere
end 90’eren var.

Bremser fra
9000-modellen

Den testede bil er indsprojt-
ningsudgaven, der har et »i«

BILTEST

Af Niels Ole Madsen

Biltest:

Saab 900i
fire-ders
til 244.582 kr.

tilfajet efter nummerbetegnel-
sen. Den har i 1988-versionen
som alle andre 900-modeller
féet nyt bremsesystem til er-
statning for det i forvejen
fremragende. Systemet er
hentet fra Saab 9000. Det in-
debarer ventilerede bremse-
skiver foran og dermed en
bedre kapacitet, nir der skal

bremses mned fra hej fart.
Héndbremsen virker nu pa
baghjulene.

900i-versionen har desuden
fiet centrallds, der ogsd virker
p& bagagerumskldappen, og
det-eri en tillidsvekkende ud-
forelse med nasten lydles
funlktion.

Servostyring
som standard

Indsprejtningsmodellen  har
desuden som standard faet

il

To-liters motoren fylder det store motorrum godt ud. Alt er

smukt og velordnet og nemt at komme til p.g.a. den store klap,

der vipper fremad i to tempi.

Fra denne vinkel er det kun de sorte vinduesrammer, der fortzller, at

fiet 9000-modellens bremsesystem og at i-modellen har fiet servostyring.

servostyring, der er em stor
hjzlp. Selv om.-Saabs styretaj
i de senere ar var blevet meget
lettere end tidligere tiders me-
get tunge, er den velfungeren-
de servo et stort plus. Det fun-
gerer mepet pracist og velaf-
stemt.

Endelig er betrxzkket pa sz-
derne i i-modellen blevet som
pia de dyre turbo-modeller,
bilen har fiet sorte vindues-
rammer og forlygterne er for-
bedret, s de giver et bedre
lys.

Bortset fra de smi, kosmeti-
ske mendringer, er forbedrin-
gerne i Saab’en altsd noget,
der har med keorselssikker-
heden at gore, og det er typisk
for den svenske fabrik, at

_man vazlger de serigse lgsnin-

ger frem for de mere smarte,
der méske pa kort sigt er bed-
re salg i.

Vi testede den fire-ders se-
danudgave. Facon’en kan der
veere delte meninger om, men
det er uomtvisteligt, at Saab
er sin egen. Forruden star
meget steflt, og det er nzppe
nogen fordel rent luftmod-
standsmaessigt, men det giver
en herlig plads inde i bilen.

Eksemplarisk
forerplads

Farerpladscn er stadig lige
eksemplarisk med alt inden
for perfekt rxkkevidde. In-

strumenterne er store og let-
lzeselige og sidder haijt place-
ret, sA man faktisk har dem i
synsfeltet, nir man kigger ud
af forruden. Det rele-styrede
ventilations- og varmeanleg
er s logisk og enkelt at betje-
ne, at det ogsé er en vigtig sik-
kerhedsfaktor. Efter et par
gange sidder det i fingrene.
At effekten ogsd er nordisk,
er et plus. Det er varmen i for-
sderne ogsi.

Gearstangen sidder godt for
handen, og Saab har stadig
det geniale system med en
gearlas i stedet for en ratlds.
Tendingsneglen sidder ved
siden af gearstangen og kan

" kun tages ud, nar gearet star i

bak. Det gor bilen uinteres-
sant for biltyve. At placerin-
gen af ngglen falder bedre for
hinden end den traditionelle
under rattet er heller ikke
uvaesentligt.

Finishen - sdvel ude som inde
- er stadig i absolut topklasse.

Saderne vinder
pé langturen

I forste gang var vi en smule
skuffede over s®derne, men
den skuffelse varede kun til,
at vi fandt ud af, hvor frem-
ragende de vitterligt ex!
Tilsyneladende virker de bide
smalle og korte og slet ikke s&
dybe, som man tror, at bilsa-
der skal vare.

Men nir man si efter nogle
hundrede kilometers uaf-
brudt korsel stiger ud og
marker, at alle ens bil-ska-
vanker i ryg og lend er pist
forsvundet, finder man ud af,
hvad et godt bilszde er.
Foruden basis-indstillingerne
har Saabs farersede ogsa ind-
stilling af hojde og hzldning.
Bagszdet er ikke ringere og
ogsa af typen, der vinder, jo
lengere man kerer.

Motoren er den kendte to-
liters, der er karakteristisk
ved, at den er skritstillet.
Med indsprejtning yder den
118 HK. Det er ikke nok til
at give bilen sportslige pre-

Bagagerummet er stort og regulzrt, men Izssekanten er lidt

det er en 1988-model. Vigtigere er det, at 900-modellen har

stationer, men tilstrekkeligt
til kvik og dynamisk korsel.
Man skal dog bruge gearene
ret flittigt, for Saab’en har
ikke det naesten enorme bund-
trek, man f.eks. finder hos
konkurrenten Volvo.
Gearingen er relativ »lang-
benet«, og det er med til at
sanke stgjniveauet i Saab’en
selv ved hurtig motorvejskor-
sel. Vindstoj er der heller ikke
meget af,

Bilen understyrer svagt, men
slet ikke s& meget, som man
husker fra tidligere tiders Saa-
b’er, og kareegenskaberne er
entydige og sikre. Den snyder
ikke.

haj. Bagszedet kan Izgges ned. Her var Saab pioner. Mange
andre fabrikker er siden fulgt efter. Bemark, hvor nemt det er
at stige ind p4 grund af den dybe der.




