Med tryk

- pa fart

Saab 900 Turbo-8 til 373.509 kr. er en over-
bevisende rejsevogn med personlighed
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Turbo. _

Tyg lidt p4 ordet. Det
smager af kraft og
styrke, ikke sandi? I
bilsammenheng ogsa
af haje hastigheder og
magtfuld acceleration.
Det er da ogsa netop
turboen, der trykker
denne model hos Saab
en klasse op fra de svri-
ge i den gennempreve-
de 900-serie.

Desvarre ogsd prismeas-
sigt. Der er 127.000 kroner i
forskel pa en 3-dars 200i til
en tilsvarende med turbola-
der. Selv om andre udstyrs-
detaljer adskiliér de to mo-
deller, kan det ikke skjules,
at man for alvor betaler for
de ekstra kraftreserver.

Forholdsvis diskrete
(men dog let laeselige) tur-
bo-skilte pa siden af motoz-
hjelm og bagklap annonce-
rer klasseforskellen. P&
landevejen kan fereren ved
hjzlp af hejre fod selv be-
stemme synligheden. Ud-
nyttes turbo-effekten uden
smalig tanke pA benzinfor-
brug og dakslid, kan de
1250 kilo bil flyttes med im-

ponerende hurtighed. Ikke

bare fra 0-100 km/t, hvor
flere af de sm4 i den popu-
lere GTI-klasse samsend
kan vise lige s imponeren-
de brochure-tal, men i hele
hastighedsomriadet op til
toppen pid 200 km/t. Det er
her, ude pd motorvejene i
Europa, turboen har sin be-
rettigelse. At komme forst
mellem to rede trafiklys er
ligesom under denne sven-
ske rejsevogns vaerdighed,

Garrett gor
forskellen

Kraftens basis er den
2-liter motor, som Saab i
drevis har anvendt. Sotid,
gennemprevel og med for-
nem gangkultur. I karbura-
tor-versionen yder den 100
hk (73 kW). I udgaven med
mekanisk benzinindspreit-

ning (Bosch K-Jetronic) er

¥delsen steget til 118 hk

(87TkW}, men nir Garrett
T3 kompressoren kobles

pa, prasterer motoren en

ydelse pa 155 hik (114 kW).

Men ydelsen gor det ikke
alene. Den skal ses i for-
hold til €t drejningsmo-
ment pa hele 24,5 kpm, der
skaffes allerede ved 3000
o/m. S3 fies maiske en me-
e klar forstielse af, hvor-
for en acceleration fra for
eksempel 120 til 150 km/t
foregar hurtigere end i de
fleste andre biler. Onskes
endnu mere overskud, kan
penge ogsa kebe en 900 Tur-
bo med 16-ventils motoren
og 175 hk (451.304 kr.)

Koligt

mellemspil

Saab har arelang erfa-
ring med turbo-motorer.
Det betyder, at bernesyg-
domme (og dem har der
varet nogle af) formentlig
er overstiet. Nu er man i
gang med den sikaldte
tredje generations kom-
pressor-motor, og det vil
for 900-gerien i 1988 model-
len sige turbo med inter-
cooler og vandkelet I¢je-
hus. .

Det vil méaske vare pa sin
plads med en kort repeti-
tion af turbo-motorens
princip. Motorens udstad-
ningsgas bruges her til at
drive en Ekompressortur-
bine. Den komprimerede
luftmengde. presses ind i
forbrandningskammeret,
der samtidig kan kapere
sterre benzinmangder,
hvorved effekten eges gan-
ske wvesenligt. Drejnings-
momentet an forhejes 40
procent.

En af ulemperne er, at
den komprimerede Iaft-
mangde  bliver rmeget
varm. Derfor har Saab ind-
skudt en intercooler eler
ladeluftkeler, hvorved var-
mepdvirkningen af moto-
ren bliver handterlig. Selve
turbinehjulet snurrer un-
der driften meget, meget
hurtigt, og det er forklarin-

gen pa, at turbinelejerne
vandkeles,

I savel turbo-8 som i
turbo-16 udgaverne optre-
der ogsa Saabs APC-
system (automatic perfor-
mance control). Det er ban-
kesensorer, der muligger
frit valg mellem 91 og 88
oktan benzin, ogsi gerne
blyfri.

seriens karrosseri er ikke ny mn det udtrykher kvalitet og personlcged, hm_unge seetter pris .

ber en ekstra dimension i form af overlegne kreefter.

Kraftvwrket fulder godt op forude. Motoren er vippet 45
grader, hvilket giver en passende lav fronl. Tilgengelig-
heden er udmeerket for de specialuddannede mekanikere,
der ma siges at veere nodvendige for teknik af denne klas-
se.

De vilde heste

er teemmede

Det har hidtil vaeret et
sarkende for biler med tur-
boforeget effekt, at hjzlpen
kan indtreffe ret pludse-
ligt. Nogle taler om »tur-
bo-sparket«. Acceleratio-
nen kommer pludsellgt
nar ladetrykket narmer sig
maksimum.

Det er udtalt pa flere mo-
deller, men i denne Saab
sker det ret si gelinde.
Ganske vist vil motoren
helst over 2500 o/m, fer tur-
boen tager fat, men da sej-
treksevnen i denne motor i
forvejen er god og gearin-
gen meget velvalgt, undgi-
es situationen, der feles,
som om ti vilde heste plud-
selig slippes lgs ude foran.

Det er med til at hojne sik-
kerheden, der i denne som
i andre Saab har tradition
for at vare hej.

Personlighed

900-serien har efterhan-
den varet pa gaden en halv
snes ir, og det kan vel dis-
kuteres, om karrosseriet er
ved at vzre lidt gammel-
dags, selv om »stylingenc« i
form af andrede kofange-
re, bagspoilere og frontgrill
jevnligt er moderniseret.
Men Saab’en har personlig-
hed og en udstraling af kva-
litet, som mange gerne vil
bytte for det mere moderne
og anonyme vindtunel-
design. Salgstallene sdvel i
Sverige som pa eksport-
markederne antyder da
heller intet om et nartsti-
ende efterar for modellen.

Stabilitet

- Kereegenskaberne fore-
kommer bestemt heller
ikke gammeldags. De er
ganske entydige og kan
sagtens hamile op med den
store effekt i turboudga-
ven. Servohjelpen har ikke
sat felsomheden over styr,
og vognen opferer sig neu-
tralt under nasten alle for-
hold. Det meget stive kar-
rosseri og vagtfordelingen
tilsikrer en hgj grad af ret-
ningsstabilitet, der pasken-
nes ekstra, nar hastigheden
pa motorvej kan na op i
nzrheden af 200 km/t.
Komforten kan man hel-
ler ikke Xklage pd, selv om
bilen er ret fast afstemt af

: B
I denne udgave er det trykket, der ska-

Nogle mener, at Saab har skabt en af verdens bedste forerpladser i den
nyeste 9000-serie. Men nuller betyder ikke 36 megei: Ogsé i 900 er over-
blikket og betjeningen nermest forbilledlig. Det en vogn, man hurtigt fo-
ler sig hjemme i — og tryg ved.

hensyn til de mange kref-
ter. Hverken hjulstej eller
vindstaj distraherer, og
ved konstante hastigheder
er lydniveauet lavt.

Det herbare turbinehvin
ved kraftig acceleration vil
det n=asten vaere synd af
fjerne. Det vil formentlig
lyde som musik i ererne pa
den, der sztter si mange
penge af til en turbo.

Forbindelsesror med indstebt seerkende for 8. generations
turbo motorer: Intercooler.

NB! De priser, som er nsevnt i anmeldelsen, er de priser, som var gieldende pa den ovenfor anfarte udgivelsesdato,



