Komfortdetalierna du inte
mérker.
Akkomforten bérjar i en
noggrann avstdmning av
chassidetaljerna — om
vagen ar ojamn 3r det hju-
len som skall gunga, inte
karossen. Hos en Saab &r
t ex nigningsrirelserna vid
acceleration, vixling och
bromsning relativt sma.
Bakaxelkonstruktionen
eliminerar ocksa det
mesta av de vaggnings-
rorelser i sidled som fore-
kommer hos manga andra
bilar. De har rorelserna hos
karossen kan tyckas sma
och obetydliga — men nir
man skall aka manga tim-
mar och omedvetet parera
dem, blir man trétt i krop-
pen, eftersom man aldrig
kan slappna av.

Ljudnivan i kupén ar lag
— det beror bl a pa chassit,
som har vél avvigda
gummibusshingar i alla
upphéngningar, och de
hydrauliska motorkuddar-
na. Mellan motorrum och
kupé dr platen »dubbel-
vaggigr» med isolerande
material mellan platarna.
Pa andra ytor sitter tita
eller porésa ljudabsorben-
ter — allt for att du och dina
passagerare skall ha en
behaglig akmilj.

Tygklédsel
Saab 900 Turbo ar standardutrustad med kladsel i Iyxplysch. | baksatet finns
nackkuddar och mittarmstod for baksatespassagerarnas bekvamlighet.

Nackskydd Tidningsficka
Stolarnas nackskydd kan Pa stolarnas baksida finns en praktisk ficka fr
justeras ca 90 mm i héjdled. t ex forvaring av tidningar.

Innerbelysning

Innerbelysningen har fordréjnings-
automatik — nar du satt dig i bilen
och stangt dorren &r innerbelys-
ningen tand ca 15 sekunder eller till
motorn startas.

Mittkonsol

| mittkonsolen mellan stolarna sitter strém-
stdllarna fir de elmanivrerade fonsterhissar-
na (standard | Turbol6 Aero).

SAAB-KOMFORTEN BYGGER PA EN NOGGRANN AVSTAMNING MELLAN BILENS OLIKA KOMPONENTER OCH EGENSKAPER.
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